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Abstract 



In order to provide a steering wheel that can prevent chattering of a wooden member with respect to a metal 
core, a steering wheel comprising: an annular metal core, the metal core connecting to a vehicle; and a 
wooden member, the wooden member curving in a substantial arc corresponding to the metal core and 
having a passing hole formed therein, with the metal core passing through the passing hole; wherein a 
space is formed at, at least a portion of boundary between the metal core and an inner wall, forming the 
passing hole, of the wooden member, the space being for absorbing relative movement of the metal core 
and the wooden member, is provided 
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Lenkrad 

Urn bei einem Lenkrad das Klappern eines holzernen 
Elements (20) an einem Metatlkern (16) zu verhindern, 
wird ein Lenkrad (10) angegeben, das einen ringformigen 
Metallkern (16) r wobei der Metal I kern mit einem Fahrzeug 
verbunden ist, und ein holzernes Element (20) umfaBt, 
wobei das holzerne Element (20) umfaBt, wobei das hol- 
zerne Element (20) im wesentlichen bogenformig dem 
Metallkern (16) entsprechend gekrummt ist und mit einer 
Durchgangsoffnung versehen ist, durch welche der Me- 
tellkern (16) verlauft, wobei zumindest in einem Teil ernes 
Grenzbereiches zwischen dem Metallkern (16) und einer 
Innenwand (22) des holzernen Elements (20), welche die 
Durchgangsoffnung bildet, ein Raum (24, 26) vorgesehen 
ist, wobei der Raum zum Aufnehmen einer Relativbewe- 
gung zwischen dem Metallkern (16) und dem holzernen 
Element (20) dient. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Lenkrad, bei 
dem ein holzemes Element an einem Metallkern befesligt 
ist. 5 
[0002] Lenkrader fur Fahrzeuge sind beispielsweise mit 
einem aus Metall hergestellten ringformigen Kem versehen, 
der mit dem Fahrzeug verbunden ist. Ein Teil des Kernes ist 
zu Dekorationszwecken und dergieichen mit einem holzer- 
nen Element versehen. Das holzerne Element ist relativ zu 10 
dem Metallkern bogenformig gebildet und hat eine Durch- 
gangsoffnung, die in seinem Inneren gebildet ist Das hol- 
zerne Element wird an dem Metallkern dadurch befestigt, 
daB der Metallkern im wesentlichen in die Durchgangsoff- 
nung eingesetzt wird. Ein starrer Klebstoff, der keine Elasti- 15 
zitat hat, wird zwischen dem Metallkern und der Innenwand 
der Durchgangsoffnung aufgebracht, die in dem holzemen 
Element gebildet ist. Der Metallkern und die Innenwand des 
holzemen Elements werden somit durch den starren Kleb- 
stoff miteinander verklebt, wodurch das holzerne Element 20 
an dem Metallkern befestigt wird. 

[0003] Bei einem derartigen Lenkrad jedoch dehnen sich 
der Metallkern und das holzerne Element auf Veranderun- 
gen der AuBentemperatur und der Feuchtigkeit reagierend 
aus oder Ziehen sich zusammen. Genauer ausgedriickt, die 25 
Ausdehnungs- und Kontraktionskoeffizienten des Metall- 
kernes sind aufgrund von Temperaturveranderungen groB, 
wahrend die Ausdehnungs- und Kontraktionskoeffizienten 
des Metallkernes aufgrund von Veranderungen der Feuchte 
recht klein sind. Im Vergleich dazu sind die durch Feuchtig- 30 
keit bedingten Ausdehnungs- und Kontraktionskoeffizien- 
ten des holzemen Elements groB, wahrend die durch Tempe- 
raturveranderungen bedingten Ausdehnungs- und Kontrak- 
tionskoeffizienten des holzemen Elements recht klein sind. 
Aus diesem Grund bewegen sich dann, wenn Veranderun- 35 
gen der AuBentemperatur und der Feuchte auftreten, der 
Metallkern und das holzerne Element relativ zueinander 
aufgrund der unterschiedlichen Ausdehnungs- und Kontrak- 
tionskoeffizienten. Da ferner der starre Klebstoff nicht ela- 
stisch ist, kommt es leicht zu einem Abziehen des Klebstof- 40 
fes von dem Metallkern und dem holzemen Element, womit 
der Spalt zwischen dem Metallkern und dem holzemen Ele- 
ment ungleichformig wird, so daB der Metallkern und das 
holzerne Element sich voneinander losen und ein Klappem 
des holzemen Elements an dem Metallkern entsteht. 45 
[0004] Insbesondere da das AusmaB der Relativbewegung 
an den Innenseiten und den AuBenseiten der Innenwand 
(das heiBt den inneren und auBeren Seiten der Innenwand re- 
lativ zu der Nabe) des holzemen Elements groB ist (relativ 
zu diesen Abschnitten der Innenwand des holzemen Ele- so 
ments ist beispielsweise das AusmaB der Verformung des 
Metallkernes groB, wenn sich der Metallkern aufgrund von 
Veranderungen der AuBentemperatur ausdehnt oder zusam- 
menzieht), entsteht ein starkes Klappem. 
[0005] Unter Berucksichtigung der vorstehend beschrie- 55 
benen Tatsachen ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
ein Lenkrad zu schaffen, bei dem das Klappem eines holzer- 
nen Elements auf einem Metallkern verhindert wird. 
[0006] Zur Losung dieser Aufgabe betrifft ein erster 
Aspekt der vorliegenden Erfindung ein Lenkrad, das folgen- 60 
des umfaBt: einen ringformigen Metallkern, wobei der Me- 
tallkern mit einem Fahrzeug verbunden ist; und ein holzer : 
nes Element, wobei das holzemes Element im wesentlichen 
bogenformig relativ zu dem Metallkern gekriimmt ist und 
eine darin gebildete Durchgangsoffnung aufweist, wobei 65 
der Metallkern durch die Durchgangsoffnung verlauft; wo- 
bei Radialraume in radialer Richtung des Metallkernes zwi- 
schen dem Metallkern und der Innenwand des holzemen 



Elements, welche die Durchgangsoffnung umschlieBt, vor- 
gesehen sind. 

[0007] In dem Lenkrad gemaB dem ersten Aspekt wird der 
Metallkern durch eine Durchgangsoffnung im Inneren des 
holzemen Elements gefuhrt, wodurch das holzerne Element 
an dem Metallkern montiert wird. 

[0008] Radialraume in radialer Richtung des Metallkernes 
sind zwischen dem Metallkern und der Innenwand des hol- 
zemen Elements, welche die Durchgangsoffnung um- 
schlieBt, angeordnet. Daher nehmen die Radialraume die 
Relativbewegung des Metallkernes zu dem holzemen Ele- 
ment auf, wenn sich das holzerne Element und der Metall- 
kern aufgrund von Veranderungen der AuBentemperatur 
oder Feuchte relativ zueinander bewegen. Dementsprechend 
ist es moglich, zu verhindem, daB das holzerne Element an 
dem Metallkern klappert (Es ist moglich, ein Spiel zwischen 
dem holzemen Element und dem Metallkern zu verhindem). 
[0009] Ein Lenkrad gemaB einem zweiten Aspekt der vor- 
liegenden Erfindung umfaBt ein Lenkrad gemaB dem ersten 
Aspekt, bei dem Raume in axialer Richtung in Langsrich- 
tung der Lenkwelle zwischen dem Metallkern und der In- 
nenwand des holzemen Elements angeordnet sind, und in 
Bereichen, in welchen die Raume in radialer Richtung und 
die Raume in axialer Richtung aneinandergrenzen, elasti- 
sche Elemente angeordnet sind. 

[0010] Bei dem Lenkrad gemaB dem zweiten Aspekt sind 
nicht nur Raume in radialer Richtung zwischen dem Metall- 
kern und der Innenwand des holzemen Elements angeord- 
net, sondern auch Raume in axialer Richtung in Langsrich- 
tung der Lenkwelle zwischen dem Metallkern und der In- 
nenwand des holzemen Elements vorgesehen, und elasti - 
sche Elemente sind in Bereichen, in welchen die Raume in 
radialer Richtung und Raume in axialer Richtung aneinan- 
dergrenzen, angeordnet. Aus diesem Grund nehmen die 
Raume in radialer Richtung und die Raume in axialer Rich- 
tung die Relativbewegung des Metallkernes und des holzer- 
nen Elements zueinander auf, wenn Veranderungen der Au- 
Bentemperatur oder Feuchte auftreten. Da dariiber hinaus 
das elastische Element ansprechend auf die Relativbewe- 
gung des Metallkernes und des holzemen Elements sich 
ausdehnt oder zusammenzieht, wird die Aufnahme der Rela- 
tivbewegung zwischen dem Metallkern und dem holzemen 
Element durch die Raume in radialer Richtung und die 
Raume in axialer Richtung nicht behindert. Dementspre- 
chend ist es weiter moglich, das Klappem des holzemen 
Elements am Metallkern zu verhindem. 
[0011] Ein Lenkrad gemaB einem dritten Aspekt der vor- 
liegenden Erfindung umfaBt ein Lenkrad gem&B dem zwei- 
ten Aspekt, bei dem das elastische Element an der Innen- 
wand des holzemen Elements und dem Metallkern anhaftet. 
[0012] Bei dem Lenkrad gemaB dem dritten Aspekt kann 
das holzerne Element mit dem Metallkern zuverlassig ver- 
klebt werden, da das elastische Element an der Innenwand 
des holzemen Elements und dem Metallkern anhaftet. 
[0013] Da femer das elastische Element eiastisch ist, kann 
das Ablosen des elastischen Elements von der Innenwand 
des holzemen Elements und dem Metallkern bei der Rela- 
tivbewegung zwischen dem Metallkern und dem holzemen 
Element verhindert werden. DemgemaB ist es moglich, zu- 
verlassig das Klappem des holzemen Elements an dem Me- 
tallkern zu verhindem, ohne daB sich der Metallkern und das 
holzerne Element voneinander losen konnen. 
[0014] Ein Lenkrad gemaB einem vierten Aspekt der vor- 
liegenden Erfindung umfaBt einen ringformigen Metallkern, 
wobei der Metallkern mit einem Fahrzeug bzw. einer Fahr- 
zeugkarosserie verbunden ist; und ein holzemes Element, 
wobei das holzerne Element im wesentlichen bogenformig 
entsprechend dem Metallkern gekriimmt ist und eine darin 
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ausgebildete Durchgangsoffhung aufweist, durch welche 
der Metallkern verlauft; wobei mindestens in einem Ab- 
schnitt des Grenzbereiches zwischen dem Metallkem und 
einer Innenwand des holzemen Elements, welche die 
Durchgangsoffhung bildet, ein Raum ausgebildet ist, wobei 5 
der Raum zur Aufnahme der Relativbewegung zwischen 
dem Metallkern und dem holzemen Element dienL 
[0015] Ein Lenkrad gemaB dem fiinften Aspekt der voriie- 
genden Erfindung umfaBt das Lenkrad gemaB dem vierten 
Aspekt, bei welchem ein elastisches Element, das Elastizitat 10 
aufweist, in mindestens einem Abschnitt des Raumes ange- 
ordnet ist. 

[0016] Ein Lenkrad gemaB einem sechsten Aspekt der 
vorliegenden Erfindung enthalt das Lenkrad gemaB dem 
vierten Aspekt, bei welchem die elastischen Elemente in Po- 15 
sitionen angeordnet sind, die relativ zu dem Metallkern ein- 
ander gegenuberliegen. 

[0017] Ein Lenkrad gemaB einem siebten Aspekt der vor- 
liegenden Erfindung umfaBt das Lenkrad gemaB dem vier- 
ten Aspekt, wobei die Durchgangsoffhung eine im wesentli- 20 
chen rechteckige Querschnittskonfiguration hat und die ela- 
stischen Elemente in den Eckabschnitten der Durchgangs- 
offhung angeordnet sind. 

[0018] Ein Lenkrad gemaB einem achten Aspekt der vor- 
liegenden Erfindung umfaBt das Lenkrad gemaB dem vier- 25 
ten Aspekt, wobei das elastische Element iiber den gesamten 
Umfang des Metallkernes angeordnet ist. 
[0019] Bei dem Lenkrad gemaB dem vierten Aspekt ver- 
lauft der Metallkem durch eine Durchgangsoffhung im In- 
neren des holzemen Elements, so daB dadurch das holzerne 30 
Element an dem Metallkem befestigt wird. 
[0020] Der Raum ist mindestens an einem Abschnitt des 
Ubergangs- bzw. Grenzbereichs zwischen dem Metallkem 
und einer Innenwand des holzemen Elements, die die 
Durchgangsoffhung bildet, angeordnet. Der Raum dient zur 35 
Aufnahme einer Relativbewegung zwischen dem Metall- 
kem und dem holzemen Element, wenn sich der Metallkem 
und das holzerne Element aufgrund von Veranderungen der 
AuBentemperatur oder Feuchte relativ zueinander bewegen. 
Daher kann der Raum die Relativbewegung zwischen dem 40 
Metallkem und dem holzemen Element aufnehmen, wenn 
sich der Metallkem und das holzerne Element aufgrund von 
Veranderungen der AuBentemperatur oder Feuchte relativ 
zueinander bewegen. Demzufolge ist es mdglich, ein Klap- 
pem des holzemen Elements an dem Metallkem zu verhin- 45 
dem. 

[0021] Bei dem Lenkrad gemaB dem fiinften Aspekt ist 
das elastische Element, das iiber Elastizitat verfugt, in min- 
destens einem Abschnitt des Raumes angeordnet Daher 
nimmt der Raum die Relativbewegung zwischen dem Me- 50 
tallkem und dem holzemen Element auf, wenn sich der Me- 
tallkem und das holzerne Element aufgrund von Verande- 
rungen der AuBentemperatur oder Feuchte relativ zueinan- 
der bewegen. Entsprechend ist es moglich, das Klappem des 
holzemen Elements am Metallkem zu verhindem. Da femer 55 
das elastische Element sich ansprechend auf die Relativbe- 
wegung des Metallkernes und des holzemen Elements aus- 
dehnt oder zusammenzieht, wird die Aufnahme der Relativ- 
bewegung zwischen dem Metallkem und dem holzemen 
Element nicht behindert. Dementsprechend ist es weiter 60 
moglich, das Klappem des holzemen Elements am Metall- 
kem zu verhindem. 

[0022] Bei dem Lenkrad gemaB dem sechsten, siebten und 
achten Aspekt nimmt, wie auch gemaB dem vierten und 
fiinften Aspekt, der Raum die Relativbewegung zwischen 65 
dem Metallkem und dem holzemen Element auf, wenn sich 
der Metallkem und das holzerne Element aufgrund von Ver- 
anderungen der AuBentemperatur oder Feuchte relativ zu- 
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einander bewegen. Entsprechend ist esmoglich, das Klap- 
pem des holzemen Elements am Metallkem zu verhindem. 
Da femer das elastische Element sich ansprechend auf die 
Relativbewegung des Metallkernes und des holzemen Ele- 
ments ausdehnt oder zusammenzieht, wird die Aufnahme 
der Relativbewegung zwischen dem Metallkem und dem 
holzemen Element nicht behindert Dementsprechend ist es 
weiter moglich, das Klappem des holzemen Elements am 
Metallkem zu verhindem. 

[0023] Fig, 1 ist eine Schnittansicht (entlang der Linie 1-1 
in Fig. 2) von Hauptabschnitien (Metallkem, holzemes Ele- 
ment und elastischer Klebstoff) eines Lenkrades gemaB ei- 
ner Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung. 
[0024] Fig. 2 ist eine Vorderansicht des Lenkrades. 
[0025] Fig. 3 ist eine Schnittansicht des Metallkem es und 
des holzemen Elements zu einem Zeitpunkt, an dem der 
Metallkem sich aufgrund eines Anstiegs der AuBentempera- 
tur ausgedehnt ist. 

[0026] Fig. 4 ist eine Schnittansicht eines weiteren Bei- 
spiels der Hauptabschnitte (Metallkem, holzemes Element 
und elastischer Klebstoff) des Lenkrades gemaB der Aus- 
fuhmngsform der vorliegenden Erfindung. 
[0027] Fig. 5 ist eine Schnittansicht eines weiteren Bei- 
spiels von Hauptabschnitten (Metallkem, holzemes Element 
und elastischer Klebstoff) des Lenkrades gernaB der Aus- 
fuhrungsform der vorliegenden Erfindung. 
[0028] In Fig. 1 sind Hauptabschnitte eines Lenkrades 10, 
die zu einer Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung 
gehoren, in einer Schnittansicht (entlang der Linie 1-1 in 
Fig. 2) dargestellt. In Fig. 2 ist das Lenkrad 10 in der Vor- 
deransicht dargestellt. 

[0029] Das zu der Ausfuhrungsform der vorliegenden Er- 
findung gehorende Lenkrad 10 ist mit einer Nabe 12 verse- 
hen, die an einer Lenkwelle (nicht dargestellt) eines Fahr- 
zeugs befestigt ist. Die proximalen Enden (bezuglich der 
Nabe) von Speichen 14 (in der vorliegenden Ausfuhrungs- 
form sind es drei) sind mit der Nabe 12 verbunden. Die 
Speichen 14 erstrecken sich jeweils auf die untere, die 
rechte und die linke Seite der Nabe 12. 
[0030] Ein Metallkem 16 (beispiels weise Magnesium ent- 
haltend) ist an den jeweiligen distalen Enden der Speichen 
14 angeordnet. Der Metallkem 16 ist demgemaB iiber die 
Speichen 14 und die Nabe 12 mit dem Fahrzeug verbunden. 
Femer ist der Metallkem 16 in der Vorderansicht kreisfor- 
mig und in der Schnittansicht im wesentlichen U-formig 
ausgebildet und vor dem Fahrersitz angeordnet. 
[0031] Ein Lederabschnitt (lederbeschichteter Abschnitt) 
18 ist in einem Bereich des Lenkrades 10 mit Ausnahme des 
oberen Bereiches des Lenkrades 10 angeordnet. Der Leder- 
abschnitt 18 weist Leder auf, das auf eine Harzoberflache 
aufgezogen wurde. Der Lederabschnitt 18 urnschliefit den 
Metallkem 16 und die distalen Abschnitte (das heiBt in Be- 
zug auf die Nabe 12 distal) der Speichen 14, so daB der Le- 
derabschnitt 18 an dem Metallkem 16 und den jeweiligen 
Speichen 14 angebracht ist Es sei angemerkt, daB der Le- 
derabschnitt 18 femer einen Aufbau enthalten kann, bei dem 
Leder nicht auf eine Harzoberflache aufgezogen ist (das 
heiBt der Lederabschnitt 18 kann alternativ nur Harz enthal- 
ten). 

[0032] Ein holzemes Element 20 ist zu Dekbrationszwek- 
ken oder dergleichen in einem oberen Bereich des Lenkra- 
des 10 angeordnet. Das holzerne Element 20 ist bogenfor- 
mig relativ zu dem Metallkem 16 gekriimmt. Das holzerne 
Element 20 ist zylindrisch und hat eine Durcbgangsoffnung 
(im Querschnitt im wesentlichen rechteckig), das durch das 
Innere des holzemen Elements 20 verlauft (die Umfangs- 
wand des Durchgangsloches wird nachfolgend als "Innen- 
wand 22 des holzemen Elements" bezeichnet). Das holzerne 
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Element 20 besteht aus zwei Teilen (Teil 20A und Teil 20B). 
Das Teil 20A ist an der Oberseite (zu den Fahrzeuginsassen 
hingewandt) des Metallkernes 16 in Richtung der Lenkwelle 
angeordnet und das Teil 20B ist an der Unterseite (von den 
Fahrzeuginsassen abgewandt) des Metallkernes in Richtung 
der Lenkwelle angeordnet. Durch Verbinden (Verkleben) 
des Teiles 20A mit dem Teil 20B wird ein Zustand erreicht, 
bei dem der Metallkem 16 durch das von der Innenwand 22 
des holzernen Elements 20 gebildete Durchgangsloch ver- 
lauft (ein Zustand, in dem das holzeme Element 20 den Me- 
tallkem 16 urngibt), wodurch das holzeme Element 20 an 
dem Metallkem 16 angebracht wird. 
[0033] Zwischen dem Metallkem 16 und der Innenwand 
22 des holzernen Elements 20 sind zwei Radialraume 24 in 
radialer Richtung des Metallkernes 16 gebildeL Die Raume 
24 in radialer Richtung sind an der AuBen- und Innenseite 
des Metallkernes 16 (das heifit der AuBen- und der Innen- 
seite des Metallkernes 16 beziiglich der Nabe 12) angeord- 
net. Femer sind zwischen dem Metallkem 16 und der Innen- 
wand 22 des holzernen Elements 20 zwei Axialraume 26 in 
Langsrichtung der Lenkwelle angeordnet. Die Axialraume 
26 sind an der iiber bzw. der Unterseite des Metallkernes 16 
in Langsrichtung der Lenkwelle angeordnet (d. h. auf der 
den Fahrzeuginsassen zugewandten bzw. abgewandten 
Seite). Auf diese Weise ist der Umfang des Metallkernes 16 
durch die beiden Radialraume 24 und die beiden Axial- 
raume 26 umschlossen. Die beiden Radialraume 24 und die 
beiden Axialraume 26 haben eine vorbestimmte Breite (un- 
gefahr 0,5 mm in der vorliegenden Ausfuhrungsform). 
Wenn sich der Metallkem und das holzeme Element 20 auf- 
grund von Veranderungen der AuBentemperatur oder 
Feuchte relativ zueinander bewegen (siehe beispielsweise 
Fig. 3, die einen Zustand zeigt, in dem der Metallkem 16 
sich aufgrund eines Anstiegs der AuBentemperatur ausge- 
dehnt hat) konnen somit die Radialraume 24 und die Axial- 
raume 26 die Relativbewegung aumehmen. 
[0034] In alien Bereichen, in welchen die Radialraume 24 
und die Axialraume 26 aneinander angrenzen, ist ein elasti- 
scher KlebstofF 28 (beispielsweise ein Elastomerharz) als 
elastisches Element angeordnet. Der elastische Klebstoff 28 
hat die Wirkung, Holz mit Metall zu verkleben, und durch 
Verkleben der Innenwand 22 des holzernen Elements 20 mit 
dem Metallkem 16 an dessen vier Ecken mit dem elasti- 
schen KlebstofF 28 wird das holzeme Element 20 an dem 
Metallkem 16 befestigt. Der elastische Klebstoff 28 hat eine 
vorbestimmte Elastizitat. Wenn somit der Metallkem 16 und 
das elastische Element 20 sich aufgrund von Veranderungen 
der AuBentemperatur oder der Feuchte relativ zueinander 
bewegen, dehnt sich der elastische Klebstoff 28 anspre- 
chend auf die Relativbewegung des Metallkernes 16 und des 
holzernen Elements 20 aus oder zieht sich zusammen. Somit 
wird nicht nur die Relativbewegung des Metallkernes 16 
und des holzernen Elements 20 zugelassen, sondem das Ab- 
losen des Klebstoffes von der Innenwand 22 des holzernen 
Elements 20 und dem Metallkem 16 wird verhindert 
[0035] Nachfolgend wird der Funkuonsweise der vorlie- 
genden Erfindung beschrieben. 

[0036] Bei dem Lenkrad 10 mit dem vorstehend beschrie- 
benen Aufbau verlauft der Metallkem 16 durch das Durch- 
gangsloch, das durch die Innenwand 22 des holzernen Ele- 
ments 20 gebildet wird, wodurch das holzeme Element 20 
an dem Metallkem 16 befestigt wird. 
[0037] Zwischen der Innenwand 22 des holzernen Ele- 
ments 20 und dem Metallkem 16 sind Radialraume 24 
(Raume 24 in radialer Richtung an der AuBenseite und der 
Innenseite des Metallkernes 16) in radialer Richtung des 
Metallkernes 16 vorgesehen. Dadurch nehmen dann, wenn 
der Metallkem 16 und das holzeme Element 20 sich als 



Folge von Veranderungen der AuBentemperatur oder der 
Feuchte relativ zueinander bewegen, die Raume 24 in radia- 
ler Richtung die Relauvbewegung des Metallkernes 16 zu 
dem holzernen Element 20 auf (wie weiter unten beschrie- 

5 ben wird, wird das Aumehmen der Relativbewegung des 
Metallkernes 16 und des holzernen Elements 20 durch die 
Radialraume 24 durch den elastische Klebstoff 28 nicht ver- 
hindert). DemgemaB ist es moglich, zu verhindem, dafi das 
holzeme Element 20 an dem Metallkem 16 klappert (Es ist 

10 moglich, ein Spiel zwischen dem holzernen Element 20 und 
dem Metallkem 16 zu verhindem). 

[0038] Dariiber hinaus sind zwischen dem Metallkem 16 
und der Innenwand 22 des holzernen Elements 20 nicht nur 
die Radialraume 24 (Radialraume 24 an der AuBen- und In- 

15 nenseite des Metallkernes 16) in radialer Richtung des Me- 
tallkernes 16 angeordnet, sondem auch Axialraume 26 (Axi- 
alraume 26 an der Ober- und Unterseite des Metallkernes 16 
in Langsrichtung der Lenkwelle) in Langsrichtung der 
Lenkwelle angeordnet, und der elastische Klebstoff 28 ist in 

20 Bereichen angeordnet, in welchen die Radialraume 24 und 
die Axialraume 26 aneinander angrenzen (in Bereichen zwi- 
schen den Radialraumen 24 und den Axialraumen 26). Aus 
diesem Grund nehmen dann, wenn Veranderungen der Au- 
Bentemperatur und Feuchte vorliegen, die Radialraume 24 

25 und die Axialraume 26 die Relativbewegung des Metallker- 
nes 16 zu dem holzernen Element 20 auf. Da der elastische 
Klebstoff 28 sich auf die Relativbewegung des Metallkernes 
16 zu dem holzernen Element 20 reagierend ausdehnt bzw. 
zusarnmengedriickt wird, wird durch den elastischen Kleb- 

30 stoff 28 die Aufnahme der Relauvbewegung des Metallker- 
nes 16 zu dem holzernen Element 20 durch die Radialraume 
24 und die Axialraume 26 nicht verhindert. DemgemaB ist 
. es moglich, das Klappern des holzernen Elements 20 an dem 
Metallkem 16 zu verhindem (Es ist moglich, ein Spiel zwi- 

35 schen dem holzernen Element 20 und dem Metallkem 16 zu 
verhindem). 

[0039] Da femer der elastische Klebstoff 28 an der Innen- 
wand 22 des holzernen Elements 20 und dem Metallkem 16 
anhaftet, kann das holzeme Element 20 zuverlassig an dem 

40 Metallkem 16 befestigt werden. 

[0040] Da der elastische Klebstoff 28 elastisch ist, kann 
verhindert werden, daB sich der an der Innenwand 22 des 
holzernen Elements 20 und an dem Metallkem 16 anhaf- 
tende elastische Klebstoff 28 ablest (abgezogen wird). Dem- 

45 gemaB ist es femer moglich, das Rattern des holzernen Ele- 
ments 20 an dem Metallkem 16 zu verhindem, ohne daB 
sich der Metallkem 16 und das holzeme Element 20 vonein- 
ander trennen. 

[0041] Es sei angemerkt, daB hier zwar eine Ausfuhrungs- 

50 form beschrieben wurde, bei der der elastische Klebstoff 28 
an vier Ecken des Metallkernes 16 angebracht ist, der elasti- 
sche Klebstoff (elastisches Element) jedoch auch nur an 
zwei Ecken des Metallkernes, die einander gegenuberliegen, 
angeordnet werden kann. Wie bei dem in Fig. 4 gezeigten 

55 Lenkrad 50 kann ein elastischer Klebstoff 52 im Fahrzeug 
an der Vorderseite (der oberen Seite in Langsrichtung der 
Lenkwelle (den Fahrzeuginsassen zugewandte Seite)) und 
im Fahrzeug an der Ruckseite (der unteren Seite in Langs- 
richtung der Lenkwelle (von den Fahrzeuginsassen abge- 

60 wandte Seite)) des Metallkernes 16 (einschlieBlich der Ek- 
ken oder ausschlieBlich der Ecken) angeordnet sein. Femer 
kann der elastische Klebstoff (elastisches Element) alterna- 
tiv an der Innen- und der AuBenseite des Metallkernes (ein- 
schlieBlich der Ecken oder ausschlieBlich der Ecken) ange- 

65 ordnet sein. Femer kann wie in Fig. 5 gezeigt der elastische 
Klebstoff um den gesamten Umfang des Metallkernes vor- 
gesehen sein. 

[0042] Obgleich das holzeme Element 20 in einem oberen 
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Bereich (in Fig. 2) des Lenkrades 10 in der vorliegenden 
Ausfuhrungsform angeordnet ist, kann das holzeme Ele- 
ment alternativ in jedem Bereich oder mehreren Bereichen 
des Lenkrades angeordnet sein, einschlieBlich der Anord- 
nung eines holzernen Elementes an einer Vielzahl von Be- 5 
reichen des Lenkrades oder auch iiber den gesamten Um- 
fang des Lenkrades. 

[0043] Bei dem Lenkrad gemaB dem ersten Aspekt sind 
Radialraume in radialer Richtung des Metallkernes zwi- 
schen dem Metallkern und der Innenwand des holzernen 10 
Elements einschlieBlich des Durchgangsloches angeordnet 
Daher nehmen die Radialraume die Relativbewegung des 
Metallkernes zu dem holzernen Element auf, wenn der Me- 
tallkern und das holzeme Element sich als Resultat von Ver- 
anderungen der AuBentemperatur oder Feuchte relativ zu- 15 
einander bewegen. DemgemaB ist es moglich zu verhindern, 
daB das holzeme Element an dem Metallkern klappert 
[0044] Bei dem Lenkrad gemaB dem zweiten Aspekt der 
vorliegenden Erfindung sind Axialraume in Langsrichtung 
der Lenksaule zwischen dem Metallkern und der Innenwand 20 
des holzernen Elements angeordnet und die elastischen Ele- 
mente sind an den Grenzen zwischen den Radialraumen und 
den Axialraumen vorgesehen, wobei die Radialraume und 
die Axialraume eine Relativbewegung des Metallkernes zu 
dem holzernen Element aufhehmen, wenn Veranderungen 25 
der AuBentemperatur oder Feuchte vorliegen. DemgemaB 
ist es femer moglich zu verhindern, daB das holzeme Ele- 
ment an dem Metallkern klappert. 

[0045] Bei dem Lenkrad gemaB dem dritten Aspekt der 
vorliegenden Erfindung kann das holzeme Element zuver- 30 
lassig an dem Metallkern verklebt werden, da das elastische 
Element an der Innenwand des holzernen Elements und an 
dem Metallkern anhaftet. Femer kann das Ablosen des ela- 
stischen Elements an der Innenwand des holzernen Ele- 
ments und -an dem Metallkern bei einer Relativbewegung 35 
des Metallkernes zu dem holzernen Element verhindert wer- 
den. DemgemaB ist es moglich, zuverlassig das Klappem 
des holzernen Elements an dem Metallkern zu verhindern. 
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ein holzemes Element (20), wobei das holzeme Ele- 
ment im wesentlichen bogenformig dem Metallkern 
(16) entsprechend gekrummt ist und eine darin ausge- 
bildete Durchgangsofrhung aufweist, durch welche der 
Metallkern (16) verlauft; 

dadurch gekennzeichnet, daB zumindest an einem Ab- 
schnitt des Ubergangsbereichs zwischen dem Metall- 
kern und der Innenwand (22) des holzernen Elements 
(20), die die Durchgangsofrhung bildet, ein Raum ge- 
bildet ist, wobei der Raum zum Aufhehmen einer Rela- 
.Uvbewegung zwischen dem Metallkern (16) und dem 
holzernen Element (20) dient 

6. Lenkrad nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein eiastisches Element (28, 52), das Elastizitat 
aufweist, in imndestens einem Teil des Raumes ange- 
ordnet isL 

7. Lenkrad nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB das elastische Element die Innenwand (22) des hol- 
zernen Elements (20) und den Metallkern (16) ver- 
klebt. 

8. Lenkrad nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die elastischen Elemente (52) an Positionen ange- 
ordnet, die in Bezug auf den Metallkern (16) einander 
gegenuberliegen. 

9. Lenkrad nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Durchgangsoffnung eine im wesentlichen 
rechteckige Querschnittskonfiguration aufweist und 
die elastischen Elemente in Eckabschnitten der Durch- 
gangsoffnung vorgesehen sind. 

10. Lenkrad nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB das elastische Element (52) um den gesamten 
Umfang des Metallkernes (16) vorgesehen ist. 



Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 40 

1. Lenkrad, das folgendes umfafit: 

einen ringformigen Metallkern (16), wobei der Metall- 
kern mit einem Fahrzeug verbunden ist; und 
ein holzemes Element (20), wobei das holzeme Ele- 45 
ment im wesentlichen bogenformig dem Metallkern 
(16) entsprechend gekriimmt ist und eine darin ausge- 
bildete Durchgangsofrhung aufweist, durch welche der 
Metallkern (16) verlauft; dadurch gekennzeichnet, 
daB Radialraume (24) in radialer Richtung des Metall- 50 
kernes (16) zwischen dem Metallkern (16) und einer 
Innenwand (22) des holzernen Elements (20) vorgese- 
hen sind, welche die Durchgangsofrhung bildeL 

2. Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB Axialraume (26) in Langsrichtung der Lenksaule 55 
zwischen dem Metallkern (16) und der Innenwand (22) 
des holzernen Elements (20) angeordnet sind. 

3. Lenkrad nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB elastische Elemente (28), die Elastizitaten aufwei- 
sen, an Grenzbereichen zwischen den Axialraumen 60 
(26) und den Radialraumen (24) angeordnet sind. 

4. Lenkrad nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB das elastische Element die Innenwand (22) des hol- 
zernen Elements (20) mit dem Metallkern (16) ver- 
klebt, 65 

5. Lenkrad, das folgendes umfafit: 

einen ringformigen Metallkern (16); wobei der Metall- 
kern mit einem Fahrzeug verbunden ist; und 
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